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Keine Experimente

Bei festsitzenden Injektoren sind Fachwissen und Erfahrung gefragt

is zu einem gewissen Punkt kdnnen

Kfz-Profis den Ausbau von festsit-

zenden Injektoren durchaus selbst
durchfithren. Wann aber ist der Punkt er-
reicht, an dem eine Werkstatt Spezialis-
ten aufsuchen sollte?

Sitzen Injektoren fest, ist der Zylin-
derkopf in hchster Gefahr. Um hier kost-
spielige Schaden zu vermeiden, helfen
Spezialisten wie das GMI-Unternehmen
(Glitegemeinschaft der Motoreninstand-
setzungsbetriebe) Motoren Eckernkamp
in Leopoldshohe weiter. Geschaftsfih-
render Gesellschafter Rudolf Oester-
winter erklart, was Kfz-Profis beim Aus-
bau wissen und beachten mussen.

Die Ursachenforschung

Die Motoren moderner Fahrzeuge sind
zwar gut verkapselt, trotzdem gelangt
aber immer noch Spritzwasser in den
Motorraum und zu den Injektorschéach-
ten. Auch Kondenswasser spielt eine Rol-
le, wenn die meist aus hochwertigem
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Stahl gefertigten Injektoren oxidieren
beziehungsweise regelrecht mit dem aus
Aluminium gefertigten Zylinderkopf ver-
backen, beschreibt Oesterwinter mdogli-
che Griinde.

Eine weitere Ursache fiir festsitzende
Injektoren kann ihm zufolge eine defekte
Injektorabdichtung zum Brennraum sein.
Ist diese undicht, mischen sich Motordl
und Diesel zu-einem Gemisch, das, wenn
es erkaltet, hart wie Glas wird. So legt sich
ein harter Kristallmantel um die Injektoren.

Das richtige Werkzeug

Ist also der Ausbau eines festsitzenden
Injektors notwendig, bietet der Markt di-
verse Werkzeuge daftir. Hier lasst sich laut
Oesterwinter nicht pauschal in gut oder
schlecht einteilen. Fakt ist jedoch, dass es
groBe Qualititsunterschiede gibt und die
Werkzeuge nicht fiir alle Injektoren an-
wendbar sind.

Dariiber hinaus werden unterschied-
liche Chemikalien angeboten, um noch

nicht zu festsitzende |njekforen zu losen.
Auch diese Hilfsmittel sieht der Experte
durchaus als geeignet an. Wenn sich
dann der Injektor — weder mit Spezial-
werkzeug noch Chemikalien — immer
noch nicht 16st und keine oder wenig Er-
fahrung beim Ausbau von festsitzenden
Injektoren besteht, sollten selbst Kfz-
Profis besser die Finger davon lassen, so
der Rat des Spezialisten. Und er bekraf-
tigt:,Das Risiko, dass beim Ausbau etwas
beschadigt wird, was dann nur noch
schwer zu reparieren ist, ist einfach zu
groB! Hier sollte besser ein Fachbetrieb
hinzugezogen werden’, bemerkt der
Experte nicht ganz uneigenntzig.

Das notige Fachwissen

Spezialisten der Motorinstandsetzung
haben nach seiner Ansicht verschiedene
Méglichkeiten, festsitzende Einspritz-
ventile auszubauen und konnen je nach
Injektor die passende Ausziehvorrich-
tung wihlen. Mit Hilfe von Wérme, insbe-
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Der Ausbau von festgebackenen Injektoren ist in der Regel nichts fiir schwache Nerven.
Werkstatten, die auf Nummer sicher gehen wollen, beauftragen dafiir besser einen Spezialisten.
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sondere Induktionswarme, konnen Injek-
toren in der Regel gezogen werden.
Zudem gibt es Schlagauszieher und
hydraulische Werkzeuge.

Trotzdem ist es nicht immer moglich,
den Injektor zu entfernen, ohne ihn zu
beschadigen, obwohl es naturlich das
Ziel des Instandsetzers ist, die Einspritz-
einheit in Ganze zu demontieren, denn
nur dann kénnen die Experten das Bau-
teil anschlieBend priifen und reparieren.
In einzelnen Fallen muss der Injektor des-
halb herausgefrast und in seine Bestand-
teile im Injektorschacht zerlegt werden.
Durch diese Art der Demontage ldsst sich
zumindest gewdhrleisten, dass der Zylin-
derkopf keinen Schaden nimmt.

Nach der erfolgreichen Entfernung des
Injektors muss auch beim Einbau auf
einiges geachtet werden. Oesterwinter
gibt folgende Tipps: Zunachst Injektor
und Injektorschacht reinigen. Auch der
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Sitz, in dem der Injektor zum Brennraum
abgedichtet wird, muss einwandfrei in
Ordnung sein. Manchmal empfiehlt es
sich, hier mit einem Fraser nachzuarbei-
ten. Solche Arbeiten kénnen im Prinzip
aber nur Fachbetriebe durchfiihren,
denn der Injektor darf nach der Bearbei-
tung nicht zu tief in den Brennraum ra-
gen. Jeder Hersteller gibt bekanntlich ein
Ruickstandsmalf3 an, wie weit der Injektor
(Injektorspitze) in den Brennraum ragen
soll. Die Einhaltung dieser Vorgaben ist
fur die einwandfreie Verbrennung von
absoluter Wichtigkeit, auch was die Ab-
gaswerte betrifft, so der Fachmann.

Und damit ein Ausbau beim nachs-
ten Mal leichter fallt, sollte der Instand-
setzer die Injektoren und Injektorschach-
te zudem mit speziellen Fett- oder
Keramikpasten behandeln und zur Vor-
beugung alle Abdichtungen erneuern.

Florian Zink
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