Werkstatt & Praxis

BMW N37 -
Ausgekurbelt?

Der Reihensechszylinder gilt
eigentlich als Dauerldufer. Beim
N57 Motor von BMW drohen
allerdings teure Hauptlager-
schdden.
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Batterieservice am Nutzfahrzeug

Damit der Truck zuverldssig startet, sind
moderne Batterien und regelmafiiger
Batterieservice unverzichtbar geworden. | 36

Sicherer Umgang mit dem Stromer

Beschddigte E-Autos haben ein hohes
Gefahrdungspotenzial. Flir Arbeiten am
Stromer gibt es einiges zu beachten. | 42

Standheizung fiir E-Fahrzeuge

‘Heizen kostet viel kostbare Energie.
Webasto bietet nun eine Dieselstand-
heizung fiir Stromer an. | 46
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Handfeste Lagerschdden auf den Hauptlagern fiinf und sechs - der Motor ist reif fiir eine Uberholung beim Spezialisten.

Ausgekurbelt

Reihensechszylinder gelten als Dauerldufer — ausgerechnet beim Diesel-
Topmodell von BMW zeichnen sich vermehrt Hauptlagerschiden ab -
ohne ersichtlichen Grund. Die Instandsetzung ist nur etwas fiir Profis.

SIMON BAUMER

er N57 ist eigentlich ein Dieselmotor
in Bestform - sechs Zylinder, drei Liter
Hubraum, hohe Leistungen von 204
bis 381 PS je nach Ausbaustufe und
gigantischen Drehmomenten von 430 Nm bis zu
740 Nm. Die Motoren, die seit 2008 bis heute
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Der Aluminiumblock mit gesinterten Lagerb&cken ist eine
Herausforderung in der Bearbeitung.

Der N57 ist
eigentlich ein
Dieselmotor in
Bestform. Die
Motoren, die
seit 2008 bis
heute gebaut
werden, leiden
jedoch ver-
mehrt unter
Hauptlager-
schaden

gebaut werden, leiden jedoch vermehrt unter
Hauptlagerschiden. ,,Wir sehen gehdufte Scha-
densfille im Bereich von 180.000 bis 250.000
Kilometer, erkldrt Marcus Blienert, Betriebslei-
ter bei Motoren Eckernkamp GmbH, Mitglied-
sunternehmen in der Giitegemeinschaft der
Motoreninstandsetzungsbetriebe (GMI). ,,Das
ist eigentlich keine Laufleistung fiir einen sol-
chen hubraumstarken Motor“. Dass alleine am Tag
unseres Besuches sechs Blocke in der Werkstatt
stehen, bestétigt diese These.

Der Motor ist eine moderne Konstruktion:
Das Kurbelgehduse ist komplett aus Aluminium
gefertigt, lediglich die Hauptlagerschalen beste-
hen aus gesintertem Material, in denen sich die
geschmiedete und siebenfach gelagerte Kur-
belwelle dreht. Die Kolben laufen in trockenen
Laufbuchsen, was teure Spezialbeschichten wie
NiKaSil iiberfliissig und den Motor gleichzeitig
sehr standfest macht.
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Das Problem [

Betrachtet man den frisch eingetroffenen Pati-
enten genau, wird schnell der handfeste Lager-
schaden auf dem fiinften und sechsten Hauptla-
ger sichtbar. Die Reibung hat hier ganze Arbeit
geleistet: Wihrend sich das fiinfte Hauptlager
»nur mitgedreht hat, hat das Nachbarlager einen
Hauptzapfen weiter sich fest mit der Kurbelwelle
verschweift und den Sitz des Hauptlagers rui-
niert. Das abschlieflende siebte Hauptlager sieht
iibel aus und zeigt deutliche Verschleifispuren, ist
aber noch ,betriebsfwihig® und hat noch keine
Ausbriiche in der Oberflache. An den Lagerschalen wird deutlich, an welchem Lager der Olmangel zuerst eingetreten ist.

Die Ursache

Die Wurzel des Ubels liegt in der konstruktiven
Eigenart der Fliigelzellendlpumpe, die BMW fir
dieses Modell verwendet. Die Schraube, die das
Kettenritzel mit der Eingangswelle der Pumpe ver-
bindet, reifit ab, infolgedessen quittiert die Pumpe
antriebslos den Dienst — der Motorschaden ist dann
nur noch wenige Kurbelwellenumdrehungen ent-
fernt. Seitens BMW wurde das Modell der Olpumpe
konstruktiv verdndert, dennoch stranden immer
noch regelméfig Motoren mit diesem Schaden.
Wohl auch, weil auler Enthusiasten und absoluten
Vielfahrern niemand auf die Idee kommen wiirde,
eine Olpumpe préventiv austauschen zu lassen.

Ausgespindelt

Um den Block zu retten, geht es nach einer Frisch-
zellenkur bei Motoren Eckernkamp im Teilewa- : .
schapparat auf das Bohrwerk der Marke Robby. »  Vor dem Ausspindeln muss der Block penibel ausgerichtet werden.
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Stimmt die Zustellung? Pro Durchgang werden 0,15 mm
Material abgenommen, bis das UbermaR erreicht ist.

Nachdem die Lagergasse exakt auf die Bohrspindel
ausgerichtet ist, legt der erfahrene Motorenspezi-
alist die Bohrst#hle in die Spindel ein und wihlt
die Zustellung fiir den ersten Durchlauf.

»Durch die Kombination von Sinterhauptla-
gerbriicken und dem Aluminiumkurbelgehduse
konnen wir nur mit sehr wenig Zustellung arbei-
ten, etwa 0,15 mm pro Durchgang. Ansonsten
wiirde sich der Drehstahl auf dem harten Stahl
wegdriicken und im Aluminium tiefer schneiden
- dann wird die Bohrung unsauber und unrund®,
erkldrt der Fachmann an der Maschine. Marcus
Blienert ergénzt: Meist werden die Bldcke auf ein
Auflentibermaf} von 0,5 mm ausgespindelt, fiir
passende UbermafRlager haben wir Bezugsquellen
namhaften Anbieter mit hochwertiger Qualitét.«

Beim Ausspindeln geht man daher in zwei
Phasen vor: Fiir die grobe Bearbeitung kommen
gleich zwei Bohrstdhle parallel zum Einsatz. So
werden jeweils zwei Hauptlager gleichzeitig bear-
beitet, was Zeit und dem Kunden Kosten spart.
Da jedoch die Gefahr besteht, dass die beiden
Bohrstihle trotz der peniblen Einrichtung leicht
unterschiedlich tief schneiden, wird der letzte
»Finish“ Durchgang mit einem einzelnen Bohr-
stahl erledigt, der alle sieben Hauptlager in ein

'?,,_ 3 ,,Die Instand-

setzung

fiir den
Motorblock
inklusive der
Ubermaflager
liegt bei unge-
fahr einem
Viertel des
Preises fur
einen neuen
Block.”

Marcus Blienert,
Betriebsleiter des
GMI-Fachbetriebs
Motoren Eckernkamp

einem Durchgang passiert und so fiir einen gleich-
miéfligen Durchmesser in allen Hauptlagern sorgt.

Neu bestiickt

Nach einem weiteren Reinigungsdurchlauf, um alle
Spdne und Rest der mechanischen Bearbeitung aus
dem Block und seinen Kanilen zu entfernen, ist
dessen mechanische Bearbeitung abgeschlossen
- nach dem Einsetzen der Ubermaflagerscha-
len sind die Arbeiten am Block beendet. Blienert
fithrt fort: ,Die Kurbelwellen werden immer in
Mitleidenschaft gezogen, da die Lagerschalen an
der Kurbelwelle schnell festbacken. Wir kénnen
viele der Kurbelwellen nach einer Risspriifung auf
unserer Kurbelwellenschleifmaschine noch retten.
Dafiir werden die Wellen auf das néchste Untermaf
geschliffen. Entsprechend verbauen wir die passen-
den Hauptlager mit Aulen- und Inneniibermaf.«

Wirtschaftliche Alternative zum Neuteil

Trotz des hohen Aufwandes, der notig ist, um das das
Kurbelgehguse nach einem solchen Schaden zu retten,
ist die Aufarbeitung durch einen GMI-Fachbetriebe
wie Motoren Eckernkamp deutlich glinstiger als das
Neuteil. Blienert: ,,Die Instandsetzung fiir den Motor-
block inklusive der Ubermaflager liegt bei ungefshr
einem Viertel des Preises fiir einen neuen Block - so
bieten wir den Fahrzeughaltern und Werkstitten eine
preiswerte Alternative zum teuren Neuteil“ M

Mit freundlicher Unterstiitzung der

Giitegemeinschaft der

Motoreninstandsetzungsbetriebe e.V.

In der gemeinsamen Beitragsserie von

amz und GMI kommen die Motorexperten
der Giitegemeinschaft der Motoreninstand-
setzungsbetriebe e.V. (GMI) zu Wort. Die
GMI-Fachleute berichten von typischen
Schadensfillen, zeigen an konkreten Motoren
Reparaturlésungen auf und geben Tipps flir
die nachhaltige Instandsetzung. Die GMI-Mit-
gliedsunternehmen stehen fiir eine qualitats-
orientierte Motorenaufbereitung. Sie erfiillen
freiwillig einen Katalog von strikten Quali-
tatskriterien und verpflichten sich dazu, sie
regelmafig zu tiberwachen und zu dokumen-
tieren. Fiir ihre Produkte und Dienstleistun-

GUTEZEICHEN

INSTANDSETZUNG

gen diirfen sie das RAL Giitezeichen Motoreninstandsetzung (Standard RAL

GZ-797) nutzen.

Im konkreten Fall waren wir bei der FirmaMotoren Eckernkamp in Leopolds-
hoéhe, Nordrhein-Westfalen, zu Besuch. Sie erreichen das Unternehmen unter
05202/98336 oder per Mail: info@motoren-eckernkamp.de.
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